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Metro: possihilidade de avanco no transporte coletivo

andncio da obra do metrd em Porto

Alegre, feito pela presidente Dilma

Rousseff, desencadeou uma euforia

na comunidade, fato refletido nas

manchetes dos meios de comunica-
¢oes do estado. Era uma noticia esperada ha mui-
to tempo e que agora, na senda dos investimentos
preparatérios para a Copa do Mundo de 2014, aca-
ba se definindo, ainda que a obra nio seja exigén-
cia para a realiza¢do do evento.

Os problemas de mobilidade urbana,
muito em moda no momento, sio, na verdade,
velhos conhecidos das metrépoles brasileiras.
O Plano de Desenvolvimento Metropolitano
(PDM), elaborado pelo antigo Germ/Metroplan
ja no inicio dos anos 1970, apontava a questio
da circulagdo como um dos principais entraves
ao desenvolvimento urbano de Porto alegre e de
seu entorno. Para tanto, algumas propostas foram
efetivadas, como os corredores de 6nibus, o Tren-
surb e outras vias metropolitanas que ndo foram
implementadas plenamente. Na sequéncia, anos
1980 e 1990, o pais cresceu a taxas muito baixas
em termos econdmicos, o que acabou aliviando as
pressdes sobre o sistema de transportes.

Todavia, a populagio da Regiio Metro-
politana de Porto Alegre (RMPA) mais do que
dobrou no periodo e o pouco que a economia
cresceu deu-se de forma concentrada, refor¢an-
do a aglomeragdo metropolitana. O alcance da
estabilizagdo, a partir de meados dos anos 1990,
a reorganizacio da economia brasileira e a expan-
sdo da economia internacional até 2008 assegu-
raram ao pais as possibilidades de retomada do
desenvolvimento. Ainda que as taxas de cresci-

mento nio tenham sido muito elevadas, foram
mais do que suficientes para expor as sérias limi-
tacdes impostas pelas caréncias da infraestrutura
de transportes nas aglomeragdes metropolitanas.
Na RMPA e na capital, essas restrigdes podem ser
consideradas gravissimas. Afinal, a simples com-
binagdo de expansio econdmica, os privilégios do
transporte individual e a falta de investimentos
em infraestrutura s poderiam levar ao caos e a
elevagdo dos custos urbanos em geral.

Agora, tem-se a oportunidade de ame-
nizar os problemas de mobilidade urbana se, e
somente se, a linha do metrd for articulada com
outros modais para assegurar a eficiéncia do
sistema na capital. A linha terd uma extensio
de 15 km, aproximadamente, ligando a Fiergs
ao centro da capital, por 25 trens elétricos de
ultima geragio, transportando 300 mil pessoas/
dia em uma viagem de 26 minutos, a metade
do tempo dos énibus. A conclusido da obra estd

prevista para 2017.

Euforia a parte, cabe pensar sobre os im-
pactos que serdo causados por um investimento
dessa ordem e que atingird o “coragdo” da cida-
de, ou seja, o seu centro histdrico, talvez a drea de
maior densidade de ocupagio. Podemos apontar
diversos tipos de impactos fortes, devido ao porte
do investimento (R$ 2,4 bilhdes). Para a econo-
mia gatcha seria interessante se os fornecedores
fossem, o mdximo possivel, empresas localizadas
no estado. Os efeitos mais fortes serdo sentidos
no préprio meio urbano, em especial ao longo da
linha projetada. Certamente ocorrera forte valori-
zagdo do solo no entorno das estagdes projetadas,
em especial apds a abertura da linha a exploragio
comercial.

Simultaneamente, o novo quadro de
precos da terra implicard modificagées do uso
do solo, prevalecendo as atividades com maior
capacidade de pagar os aluguéis ou os pregos de
aquisi¢do dos iméveis mais préximos das estagdes.
Nas dreas menos densas, o projeto serd um forte
indutor de ocupagio. Se a articulagio com outros
modais for bem-sucedida, pode-se esperar uma
economia de energia e a redugdo das emissdes
de poluentes, devido a substitui¢do do diesel pela
energia elétrica.

Pode-se contar também com uma re-
dugio do nimero de veiculos nas ruas, especial-
mente os dnibus. Jd a reduc¢do dos automéveis em
circulagdo dependera das politicas que serdo ado-
tadas e dos efeitos interceptadores que os servigos
do metr6 poderdo ter no trifego, em especial nos
direcionados ao centro.
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